omatej uciazliwosci akustycznej. Nalezy w miarg mozliwosci ograniczaé jalowa
i przeciazajacq prace silnikéw, Eksploatacja zainstalowanych urzadzen i maszyn powinna
odbywaé sig w sposdb zgodny z zaleceniem producenta, tak aby minimalizowaé poziom
emitowanego hatasu. Uciazliwosci halasowe zwiazane z prowadzeniem prac remontowych
beda zjawiskami krotkotrwatymi i ustapia wraz z zakonczeniem remontu, Z tego wzgledu nie
zachodzi  konieczno$¢  stosowania  dodatkowych  rozwiazah  minimalizujacych
i ograniczajacych emisje hatasu do $rodowiska. W celu zapobiegania potencjalnym
konfliktom spotecznym inwestor zobowiazuje si¢ poinformowaé mieszkancow o mozliwosci
wystapienia w okre$lonym terminie podwyzszonych pozioméw dzwieku wraz z okresleniem
przewidywanego terminu zakonczenia uciazliwych prac.

Skumulowane oddziatywania linii kolejowej z innymi sieciami infrastrukturalnymi
rozpatrzono w kontek$cie nakladania sig oddziatywan akustycznych. Najistotniejsze z nich
dotycza skrzyzowan analizowanych linii kolejowych z drogami krajowymi. W efekcie
wykazano, iz linia kolejowa E20 przecina w km 320 oraz ok. 4554 autostrade A2.
W miejscach tych oddziatywanie linii kolejowej miesci si¢ catkowicie w zasiegu uciazliwosci
autostrady, co oznacza brak efektu skumulowanego,

Ze wzgledu na niedoktadnosci modelowania akustycznego zwiazane z zastosowaniem
modelu holenderskiego 1 jego przeniesieniem na warunki polskie, natozono obowiazek
sporzadzenia analizy porealizacyjnej. W ramach analizy nalezy wykonaé pomiary poziomu
hatasu na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak,
aby pozwolity na okreslenie skutecznosci zastosowanych dziatan przeciwhatasowych,
okreslity rzeczywista wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwicku w srodowisku oraz
zweryfikowaly zatozenia przyjete na etapie projektu. W przypadku, gdy standardy jakosci
Srodowiska nie beda dotrzymane, nalezy przedstawi¢ dzialania majace na celu przywrdcenie
$rodowiska do stanu okreslonego przepisami prawa, Jezeli mimo zastosowanych rozwiazan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych standardy jakosci srodowiska w zakresie
emisji hatasu nadal nie b¢da dotrzymane, opracowana analiza porealizacyjna stanowi¢ bedzie
podstawe do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Ocena oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko, szczegolnie w zakresie emisji
hatasu, opierata si¢ na mato precyzyjnym rozpoznaniu uwarunkowan przestrzennych
i srodowiskowych wptywajacych na ksztaltowanie warunkow akustycznych, Na tej podstawie
zaproponowane zostaty Srodki ograniczajace ponadnormatywne oddziatywanie hatasu,
z podaniem odcinkéw, dla ktoérych nalezy je zastosowaé oraz przyblizonych parametrow
geometrycznych. Nieprecyzyjne dane dotyczace uwarunkowan s$rodowiskowych oraz
lokalizacji i parametrow zabezpieczern akustycznych, na etapie wydawania decyzji
$rodowiskowej, wskazuja na koniecznosé przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko.

W zwigzku z realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia beda wytwarzane odpady
zaréwno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. Inwestor w raporcie przedstawit sposob
gospodarowania odpadami na poszczegdlnych etapach inwestycji tj. realizacji, eksploatacji i
likwidacji. Czg$¢ odpadéw moze byé wytwarzana przez firmy swiadczace ustugi w mysl
definicji okreslonej w art. 3 ust. 3 pkt 22 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 o odpadach (Dz.U.
z2010 1. Nr 185, poz. 1243 ze zm.).

Na etapie realizacji inwestycji beda powstawa¢ odpady zwiazane z robotami
budowlanymi (likwidacja oraz przebudowa istnigjacych oraz realizacja nowych obiektow,
urzadzen i instalacji; gospodarowaniem zielenig ; funkcjonowaniem oraz likwidacja zaplecza
budowy oraz parku maszyn), ziemnymi, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego pracownikow,
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budowg oraz uzytkowaniem maszyn budowlanych. Na ctapie realizacji inwestycji powstawac
beda odpady gtéwnie z grupy 17 tj.: z budowy, remontdéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Jednym z powstajacych odpaddw beda drewniane
podkiady kolejowe oraz tluczen kolejowy. Biorac pod uwage, iz materialy te moga byé
zanieczyszcezone substancjami niebezpiecznymi, w niniejszej decyzji natozono obowiazek
poddania ich badaniom na zawarto$¢ tych substancji.

Na etapie eksploatacji inwestycji powstang odpady zwiazane z utrzymaniem torowiska,
trakcji oraz uzytkowaniem infrastruktury towarzyszacej oraz zagospodarowanego terenu
w pasie inwestycji.

Aby zapewni¢ wlasciwg gospodarkg odpadami nalozono na inwestora obowiazek
selektywnego magazynowania wszystkich wytwarzanych na poszczegdlnych etapach
inwestycji odpadéw, w wydzielonych migjscach, w sposob zabezpieczajacy $rodowisko
gruntowo — wodne przed ewentualnymi zanieczyszczeniami. Ponadto natozono warunek
odpowiedniego magazynowania odpadéw niebezpiecznych, w pomieszezeniu, ktére winno
by¢ utwardzone, zabezpieczone przed opadami atfhosferycznymi, odpowiednio oznakowane
i zabezpieczone przed dostepem os6b postronnych. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Poznaniu zobowiazal inwestora do przekazywania odpadow w pierwszej
kolejnosei do odzysku podmiotom posiadajacym wymagane prawem zezwolenia w zakresie
gospodarowania odpadami co przyczyni si¢ do minimalizacji ilo$ci odpadéw trafiajacych do
unieszkodliwiania m.in. poprzez skladowanie. Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
$rodowiska zagospodarowywane masy ziemne nie powinny powodowaé przekroczenia
standardéw jakos$ci gleby i ziemi.

W zakres przedmiotowej inwestycji wchodzi rowniez wykonanie kolejowego systemu
faczno$ci cyfrowej GSM-R. W raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko
przedstawiono wstepne lokalizacje stacji, a takze podstawowe parametry anten takie jak:
wysokos¢ srodka elektrycznego, zysk energetyczny oraz zastgpcza moc promieniowana
izotropowo (EIRP), co zostalo uwzglgdnione w warunkach do niniejszej decyzji, Jednakze
zuwagi na fakt, iz szczegbtowe parametry stacji w tym: lokalizacja, ilo$é anten na kazdej
wiezy, azymuty, na ktore zostana skierowane anteny oraz pochylenie anten beda okreslone
w projekcie budowlanym, konieczne jest przeprowadzenie ponownej oceny oddzialywania
inwestycji na $rodowisko. Dopiero ww. parametry pozwola szczegdtowo okreslié
oddziatywanie planowanych stacji na srodowisko.

Planowana modernizacja linii kolejowych E20 Warszawa-Rzepin i C-E20 Lowicz-
Lukdw nie zmieni formy krajobrazu kulturowego, poniewaz sa one od ponad stu lat (linia
E20) i kilkudziesigciu lat (linia C-E20, poza starszymi odcinkami z Lowicza do Skierniewic
oraz w rejonie Pilawy) elementem dominujacym w krajobrazie i determinujacym sposoby
jego zagospodarowania. Znaczna czgs¢é omowionych zabytkéw to obiekty powstale
na potrzeby kolei.

W granicach wojewodztwa wielkopolskiego, przedmiotowa inwestycja przebiegaé
bedzie przez nastgpujace obszary Natura 2000:

— obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowe; Warty PLB300002 (na dlugosci
ok. 11 km). Przedmiotem ochrony tego obszaru jest 26 gatunkéw ptakow. Sa to: bak
Botaurus stellaris, baczek Ixobrychus minutus, btotniak stawowy Circus aeruginosus,
blotniak takowy Circus pygargus, kropiatka Por-ana porzana, derkacz Crex crex,
zuraw Grus grus, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, rybitwa biatowasa Chlidonias
hybridus, rybitwa czarna Chlidonias niger, zimorodek Alcedo atthis, dzieciot $redni
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