rowy nieutwardzone stosowane beda na poziomie terenu, a rowy umocnione korvtkami
betonowymi na odeinkach przebiegajacych w wykopie. Na odcinkach linii z nasypem nie
bgda realizowane nowe rowy odwadniajace; woda z tych miejsc odprowadzona zostanie
grawitacyjnie poprzez skarpe nasypu. Z uwagi na to, Ze zasadnicza funkcja rowéw
kolejowych jest infiltracja wod do gruntu i ewapotranspiracja, na poddawanych przebudowie
odcinkach w dnie rowéw zastosowana zostanie warstwa filtracyjna.

Na podstawie dostgpnych informacji oraz wizji terenowych w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko opracowano charakterystyke wod powierzehniowych, wystepujacych
w otoczeniu planowanego przedsigwzigcia oraz wskazano obszary szezegolnie wrazliwe na
potencjalne, niekorzystne oddziatywanie czynnikow antropogenicznych wraz z okresleniem
stopnia wrazliwosci tych miejsc, dzielac je na obszary: bardzo wrazliwe, wrazliwe i mato
wrazliwe. Zgodnie z § 19 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r.
w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego (Dz.U. z 2006 1.,
Nr 137, poz. 984 ze zm.) wody opadowe i roztopowe, pochodzace z systerau odwodnienia
torowiska nieuszczelnionego, przed wprowadzeniem do wéd lub do ziemi nie wymagaja
podczyszezania w zakresie normowanych wskaznikéw zanieczyszezen, tj. zawiesin ogdlnych
i weglowodoréw ropopochodnych. Nie mniej jednak, kierujac sie zasada przezornosci, w celu
ochrony wod powierzchniowych charakteryzujacych sig wrazliwoscia na zanieczyszczenia
antropogeniczne oraz zwigzanych z nimi obszaréw, przecinanych przez przedmiotowe linie
kolejowe, w miejscach newralgicznych z punktu widzenia ochrony $rodowiska wodnego
zastosowane zostang rozwiazania zabezpieczajace przed negatywnym wplywem inwestycji
oraz ten wplyw minimalizujace w postaci urzadzen podczyszczajacych i umozliwiajacych
odcigeie nickontrolowanego odplywu wéd zanieczyszezonych wskutek wystapienia sytuacji
awaryjnej na torach.

Analiza dokumentacji wykazala, 2e urzadzenia te zlokalizowane zostang w migjscach
uznanych za wrazliwe, przed zrzutem wod opadowych, roztopowych i drenazowych do
ciekdw powierzehniowych, wyrdzniajacych si¢ wysokq jakoscig lub klasq czystosci oraz
znajdujacych si¢ na terenach cennych przyrodniczo i stanowic¢ bedq zabezpicczenie przed
przedostaniem  sig do nich nadmiernych ilosei zawiesiny, stanowigcej glowne
zanieczyszezenie  splywow opadowyeh i roztopowych. Poza zapewnieniem ciaglego
podezyszezania wod przed zizutem do odbiornika umozliwia one lakze odciecie doptywu
zanieczyszezonych wad do odbiomika i latwiejszego zebrania uwolniongj cieczy w sytuacji
wyslapienia awarii | zwigzanego z nig niekontrolowanego wyplywu stanowiacych zagrozenie
dia srodowiska wodnego i gruntowo-wodnego substancii.

Z uwagi na konieczno$¢ wykonania nowych oraz przeprowadzenia przebudowy
iremontu istnigjacych mostow w ciggu linii C20 i C-E20 w niniejszej decyzji zwarto
warunek prowadzenia prac budowlano-montazowo-remontowych zwigzanych 2z realizacjg
ww. obiektow inzynieryjnych w sposéb wykluczajacy ingerencje w koryta ciekow,
przekraczanych przez te obiekty oraz zaprojektowania przepustéw i mostow planowanych na
ciekach przecinanych przez przedmiotowe linie kolejowe w spos6b nie powodujacy zaktéces
przeplywow w tych ciekach, mogacych skutkowa¢ podtopieniami okolicznych terenéw.

W kwestii odwodnienia projektowanych obicktéw inzynieryjnych w raporcie podano,
ze w przypadku obiektéw zlokalizowanych w ciagu linii kolejowej bedzie ono realizowane do
kolejowego systemu odwodnieniowego; wiadukty drogowe odwadniane beda do systemu
odwodnieniowego drogi.
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Z uwagi na to, Ze szczegétowe rozwiazania techniczne w zakresie wykonania sytemu
odwodnieniowego dla catej linii E20 i C-E20, w tym rodzaje zastosowanych urzadzen
podczyszczajacych, ich liczba, parametry eksploatacyjne oraz doktadna lokalizacja, zostana
wskazane na etapie przygotowywania projektu budowlanego, zasadne jest natozenie
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia. Obecnie
nie jest znany podziat terenu na zlewnie czastkowe, z ktorych wody opadowe, roztopowe
i drenazowe odprowadzane bgda do ciekéw powierzchniowych. Dopiero po przedstawieniu
szezegolowych informacji w zakresie konkretnych rozwigzan technicznych, przyjetych
naww, etapie, mozliwe bgdzie przeprowadzenic miarodajnej oceny oddziatywania
przedsigwzigeia na Srodowisko wodne, ktora zobrazuje jego rzeczywisty wplyw na rezim
hydrologiczny ciekéw powierzchniowych, przekraczanych przez lini¢ kolejowa,

W celu zapewnienia bezpiecznego dla srodowiska gruntowo-wodnego i wodnego
zagospodarowania $ciekéw bytowych powstajacych na etapie realizacji inwestycji, na terenie
baz budowlanych, natozono warunck zapewnieni odbioru $cickow przez uprawnione do
prowadzenia tego rodzaju dziatalnosci podmioty. ,

Zakres przewidywanych prac obejmowaé bedzie takze regulacje gospodarki wodno-
sciekowej w poddawanych przebudowie obiektach kubaturowych poprzez ich przylaczenie do
sieci kanalizacji sanitarnej lub ogolnosptawnej albo instalacje szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych na $cieki.

Z uwagi na to, ze prawidlowe funkcjonowanie systemu odwodnienia uzaleznione jest
scisle od utrzymywania go w jak najlepszym stanie technicznym, w ninigjszej decyzji
nalozono warunek przeprowadzania na elapic cksploatacji przedsigwzigeia systematycznej
kontroli stanu technicznego urzadzen podezyszezajacych, w tym urzgdzen umozliwiajgcych
odeigeie odplywu substancji niebezpiccznych do odbiomika w przypadku katastrofy
kolejowej oraz oczyszezania i udrazniania rowow i wylotow do odbiornikow celem
zapewnienia statego odptywu wody. Czynnosci te zapewnia wymagana droznosé oraz zgodne
z przeznaczeniem funkcjonowanie systemu odwadniajacego.

W celu wyeliminowania rozmycia dna i skarp oraz zamulenia dna odbiornika wod
opadowych i roztopowych zobowiazano Inwestora do zastosowania umocnien w miejscach
wylotow rowdw odwadniajacych do odbiornikow.

Przy spetnieniu i dotrzymaniu warunkow okreslonych w niniejszej decyzji oraz
w zalgczonej dokumentacji realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie wiazala sie
z negatywnym oddziatywaniem na stan $rodowiska wodnego. Przyjete przez Inwestora
rozwigzania techniczne i technologiczne pozwola na funkcjonowanic przedsiewziecia
w sposob niestwarzajacy zagrozenia dla wod powierzchniowych.

Przedmiotowe linie kolejowe E20 i C-E20 wyposazone sq na calej swej dlugodei
w trakeje elektryezng, Jednakze jak wynika z zapisow raportu czesé ruchu kolejowego jest
obstugiwana przez jednostki napedowe spalinowe (pociagi sluzbowe, serwisowe trakeji
ipodtorza, drezyny oraz lokomotywy manewrowe na terenach stacyjnych). Do obliczen
rozprzestrzeniania substancji w powietrzu emitowanych przez spalinowe pojazdy szynowe
przyjeto model liniowego Zrodla em lako pojedyncze liniowe zrodlo emisji przyjeto
prosty odeinek toru kolejowego, po kiorym pociagi poruszaja sie ze staly predkosciq
wokreslonym przedziale czasu. Obliczenia wykonano dla etapu realizacji jak i etapow
eksploatacji od 2015 do 2020 oraz od 2020 do 2043, dla pieciu przekrojow poprzecznych,
usytuowanych w rejonach, dla ktérych okreslony zostal aktualny stan jakosci powietrza.
W obliczeniach zatozono ponadto wariant najbardziej niekorzystny, uwzgledniajacy
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